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I HEORIE & PRAXIS

F-SCHLEPP-GRUNDLAGEN AM BEISPIEL DER HANGAR 9 VALIANT VON HORIZON HOBBY

Die Valiant von Hangar 9 ist bereits seit einiger Zeit auf dem Markt und daher hinreichen
bekannt. Als Trainer und Spal3modell ist sie ebenso geeignet, wie als Kunstflugmodell. Aber
wie sieht es mit dem Flugverhalten im Flugzeugschlepp aus? Laut diverser Berichte und der
Bedienungsanleitung soll auch das mit dem Modell méglich sein. Doch macht der zweckmallige
Hochdecker einer echten HusRky oder Wilga Konkurrenz?

Um die Segelflugmodelle in unserem Verein auf Hohe
ziehen zu kRonnen, wurde ein passendes Schleppmodell
gesucht. Dabei galt es, sowohl leichte Schaumwaffeln bis
hin zu etwa 7.000-Gramm-Seglern auf Héhe zu bringen. Es
wurde also ein Universalschleppmodell gesucht. Weitere
Kriterien waren Hochdecker-Auslegung, ein Zweibeinfahr-
werk und Bushwheels, um auch bei hherem Gras noch si-
cher starten und landen zu Ronnen. Des Weiteren sollten die
Tragflachen nicht abgestrebt sein, um den Aufbau moglichst
einfach zu halten. Selbstverstandlich sollte das Modell auch
gutmiitige Flugeigenschaften haben und mit Landeklappen
fir den Langsamflug ausgeristet sein. Ein zuverlassiger
Benziner mit Ziindung war ebenfalls Bedingung. Das Ganze
sollte natiirlich auch méglichst kostengiinstig sein, um die
Modellflugkasse nicht libermdRig zu belasten. Die Wahl fiel
dann schnell auf die Valiant von Hangar 9 aus dem Horizon-
Hobby-Sortiment mit einem 33-Kubikzentimeter-Motor und
einer Spannweite von 2.750 Millimeter. Das Modell hatte
alle geforderten Eigenschaften, schien von guter Qualitat
und bot einen leichten Einbau des Motors.
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Vorbereitungen

Nachdem das Modell aufgrund von Lieferengpdssen beim
ortsansdssigen Handler nicht zu bekommen war, wurde es
schlieBlich im Internet bestellt. Leider machte sich die man-
gelnde Versorgung mit Teilen auch beim Bau immer wieder
bemerkbar. Propeller, Spinneradapter und Ersatzteile lieRen
teils Wochen und Monate auf sich warten. Der Baukasten
selbst kam dann jedoch recht schnell und so Ronnte mit dem
Bau begonnen werden. Die Fertigstellung des Modells ging
sehr leicht von der Hand. Die hervorragende und gut bebil-
derte Bauanleitung scheint von einem Konner erstellt worden
zu sein. Alle Bauteile sind von sehr guter Qualitdt und lassen
bis auf die Bligelfolie keine Wiinsche offen. Die Folie selbst
wirft immer wieder Falten und auch ein Nachbiigeln hilft hier
wenig. Alle zum Bau benétigten Teile liegen dem Baukasten
bei, ebenso Tank, Fahrwerk, Rdder und vieles mehr.

Um die Valiant auch auf nicht so gepflegten Pisten sicher
starten und landen zu kdnnen, sollten Bushwheels angebracht
und auf die mitgelieferten Radschuhe verzichtet werden. Hier



Die Mechanik und Servohalterung ist aus
Abachiholz gefertigt und stabil ausgefihrt

kamen Exemplare von CMD Modelltechnik zum Einsatz, die zwar nicht ganz
so weich wie beispielsweise Dubro-Rader, dafiir aber deutlich giinstiger,
schneller verfiigbar und ebenso mit einem Ventil ausgestattet sind, um den
Reifenluftdruck zu variieren. Das mitgelieferte Alu-Fahrwerk ist weil lackiert
und von sehr robuster Qualitat. Dieses wurde genutzt und auf ein Bushfahr-
werk, welches ebenfalls von Horizon angeboten wird, verzichtet.

Fiir Motormaschinen solcher Grof3e nutze ich in der Regel gerne Servos
der Marke Hitec. Bevorzugt das bewdhrte Standard-Servo HS 645MG,
welches ausreichend Stellkraft hat. Da in der Valiant aber neun solcher
Servos bendtigt werden, wurde nach einer giinstigeren Alternative
gesucht. So stiel ich auf das Dymond DS 5100MG-Digital-Servo das von
Staufenbiel angeboten wird. Es hat eine Stellkraft von Rnapp 10 Kilo-
gramm und liegt damit deutlich Gber den von der Valiant-Anleitung ge-
forderten 6 Kilogramm Stellkraft. Die DS 5100-Servos haben sich inzwi-
schen bestens bewdhrt und leisten seit dem Erstflug zuverlassig ihren
Dienst. Bei Reinem der Servos ist ein Zittern oder etwa Spiel im Getriebe
festzustellen, ebenso Reine Erwdrmung oder gar ein Ausfall.

Maschinenraum

Entscheidend fiir die Leistung eines Schleppmodells ist der verbaute
Motor. Der empfohlene Evolution-Zweitakter von Horizon Hobby Rommt
in einer edlen Verpackung. In lhr finden sich neben dem Motor selbst
alle zum Einbau und Flug bendtigten Teile, wie Schalldampfer, Ziindung,
Bedienungsanleitung und Kleinteile. Der Evo 30cc wurde aus mehreren
Griinden fiir unser Schleppmodell ausgewdhlt. Der Rumpf ist fiir den
Einbau perfekt vorbereitet und die Motorleistung ist voll ausreichend

e

Der Innenraum ist aufgerdumt und gut zugdnglich. Die Kabelverlegung

ist bestens vorbereitet

fiir die zu schleppenden Modelle bis etwa
7.000 Gramm Gewicht. Die Qualitat ist hervor-
ragend, ebenso die Zuverldssigkeit des Motors.
Die Bedienungsanleitung ist gut gegliedert und
Schritt fur Schritt aufgebaut. Zudem hat der Evo
ein gutes Preis-Leistungsverhaltnis und wird
kRomplett, sogar inklusive Schalldampfer ge-
liefert. Last but not least ist der Benziner auch
optisch sehr ansprechend. Der Einbau des Evo
30cc ist dank der guten Anleitung kein Problem
und macht grofe Freude.

Die robuste Schleppkupplung ist hinter der oberen
Klappe angebracht und bietet die Mdglichkeit, zwei
Seile gleichzeitig einzuklinken

EE—

-

| Die Valiant wurde mit dem Originalmotor und Bushwheels
von CMD Modelltechnik ausgestattet

Ve
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I 7HE0RIE & PRAXIS

In der vorderen Kammer hinter dem Brandschott
finden der Tank, die Ziindung, ein Ziindschalter und
der Temperatursensor ihren Platz

Der Evo 33GX mit 33 Kubikzentimeter Hubraum ist fir die Valiant passend. Der
Einbau ist vorbereitet und macht keine Probleme. Auch die Motorhaube nimmt
den ansprechenden Motor vollstindig auf

Um die Motortemperatur im F-Schlepp besser iberwachen zu Rdnnen,
wurde ein Temperatursensor eingebaut. Die Schlinge des Sensors wurde
formschliissig um die Ziindkerze gelegt, um mdoglichst genaue Temperatur-
werte zu erhalten. Ebenso wurden die Beliiftungséffnungen der Motorhau-
be etwas groer ausgefiihrt als es in der Anleitung beschrieben ist. Da bei
Schleppmodellen der Motor &fter iiber ldngere Zeit im Vollgasbetrieb lduft,
erschien dies sinnvoll und hat sich bewahrt. Die Motortemperatur Ronnte
auch bei langeren Schlepps nicht liber 90 Grad Celsius ansteigen, was ein
guter Wert ist. Schon in der Einlaufphase zeigte sich die gute Qualitat des
Motors. Der Vergaser lasst es zu, die Motordrehzahl sehr feinfiihlig regeln
zu Ronnen. Schon wahrend des Einlaufens wird man angewiesen, moglichst
viel mit dem Modell zu fliegen und somit den Motor in der Luft einlaufen zu
lassen. Nach einigen Tankfillungen springt der Motor leicht an und kann
nach und nach eingestellt werden. Die Zlindung ist sehr zuverldssig und es
ist bisher noch nie vorgekRommen, dass der Motor selbstédndig die Arbeit
eingestellt hat. Der Schallddmpfer vermindert erheblich den Gerduschpegel
und ist nach Messung deutlich unter den erlaubten Werten.
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Eigeninitiative

In der Bauanleitung wird zwar erwdhnt, dass die
Valiant fiir den F-Schlepp geeignet ist, aber auBer
einer kurzen Angabe zur Platzierung der Schlepp-
kRupplung und der Leitwerksverstrebung findet
man Reine Informationen. Die Schleppkupplung
wird gemaR der Anleitung auf der Oberseite des
Rumpfs auf Hohe der hinteren Tragfldchenkante
gleich hinter der Klappe angebracht. Dazu wurde
eine robuste Kupplung von Richter bestellt und
eingebaut. Um ein sicheres Losen vom Seil, auch
in Notsituationen zu gewahrleisten, ist es wichtig,
die Schleppkupplung, das Kupplungsservo und
die Mechanik ausreichend stark zu dimensionie-
ren. Unter Last muss sich die Kupplung auf jeden
Fall 6ffnen lassen, sonst kRann das schnell zum
Modellverlust fiihren.



Der Auspuff liegt auBerhalb des Rumpfs vor dem Brandschott. Die kompakte
Motoreinheit ist komplett unter der Motorhaube angeordnet

Die Servohalterung wurde aus Abachi- und Sperrholz erstellt und ebenfalls
mit einem 10-Kilogramm-Servo bestiickt. Die Halterung wurde mit einer
Spantverstarkung in den Rumpf eingeharzt. Nach Programmierung des Ser-
vos folgte ein Zugversuch: unter Last von etwa 25 Kilogramm l6ste es pro-
blemlos aus. Somit war die sichere Seilverbindung zum Segler hergestellt.
Auf das Abstreben der Leitwerke wurde allerdings verzichtet. Sicherlich hat

Der Draht fiir den Temperatursensor ist
formschlissig um die Ziindkerze verlegt. So
kann die Motortemperatur im Schleppbetrieb
Uiberwacht werden

eine Stabilisierung der Leitwerke ihre Berechti-
gung. Auch wirkt das Ganze als Abweiser fiir das
Schleppseil. Aber falls das Schleppseil einmal in
einer Notsituation vom Schlepper ausgeRlinkt
werden muss, Rann es passieren, dass sich das
Seil in der Abstrebung verfangt. Dann hangt der
Segler mit seinem gesamten Gewicht an der
Abstrebung und kRénnte schwere Schaden am
Leitwerk hervorrufen, die mdglicherweise zum
Modellverlust fiihren. Nachteile durch die weg-
gelassenden Leitweksstreben hat es im Betrieb
jedenfalls nicht gegeben.

ANZEIGEN

| ) :r
RN\ Wi
.,

Faserverbundwerkstoffe®

Composite Technology

Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im
groBBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert
werden.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Germany - Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de

modellflieger” 33



I 7HE0RIE & PRAXIS

Die Kamera kann mit dem eingebauten Servo
nach rechts und links geschwenkt werden, um so
Aufnahmen aus Sicht des Piloten aufzuzeichnen

Grundlagen

Bevor man mit dem Schleppen von Seglern beginnt, sollten alle nétigen
Bedingungen, die das Schleppflugzeug betreffen, sichergestellt sein. Dazu
gilt es, folgende Punkte abzuarbeiten:

1. Schleppmaschine und Segler miissen technisch in einwandfreiem
Zustand sein

2. Das Motormodell muss geniigend Kraft haben und zuverlassig laufen

3. Der Schlepppilot muss seine Maschine sicher beherrschen und den
Kupplungsschalter am Sender leicht erreichen R6nnen

4. Schleppkupplung, Schleppservo und Schleppmechanik miissen an
beiden Modellen ausreichend dimensioniert sein und sind vor dem Flug
zu testen

5. Das Schleppseil sollte etwa 25 lang und fiir das Gewicht des Seglers
ausgelegt sein. Bei Bedarf Rann das Schleppseil mit Schaumstoff oder
Kunststoffrohrchen zum Schutz des Motormodells gepolstert sein und
zusatzlich zum Beispiel mit Tischtennisballchen oder anderen Mitteln
markiert werden

6. Das Verhalten in Notsituationen sollte besprochen und vor dem Start
geklart sein

7. Nach dem Ausklinken fliegt die Motormaschine nach links und der
Segler nach rechts

Mit der Valiant lassen sich problemlos Segler bis
etwa 7.000 Gramm Gewicht auf H6he bringen

Nachdem die Valiant sauber eingeflogen und

der Motor eingelaufen war, konnten die ersten
Schleppfliige gemacht werden. Hier zeigte sich,
dass der Hochdecker ein gutmiitiges Modell ist,
welches handzahm und anféangertauglich zu flie-
gen ist. Der Start gelingt Rinderleicht und dank
der groRen Ruder und des langen Rumpfs ohne
die geringsten Ausbrechtendenzen. In der Luft ist
das Modell leicht zu beherrschen und ldsst dem
Schlepppiloten somit alle Mdglichkeiten, um sich
voll auf den Schleppflug zu konzentrieren. Der

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 2.750 mm
Lange: 1.990 mm
Tragflacheninhalt: 107,3 dm?
Gewicht: 8.000 g
Motor: Evolution 33GX, 33 ccm
RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer, Motor,

Landeklappen, SchleppRupplung
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I BEZUG

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-Stral3e 1, 25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/265 51 00

Telefax: 041 21/265 5111

E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

Preis: 659,90 Euro

Bezug: Fachhandel

gut abgestimmte Evolution-Motor ist nicht nur
fiir den Schlepp Rréftig genug, sondern auch fiir
alle denkbaren Kunstflugfiguren.

grofRartig. Bei leichtem Gegenwind kann die Vali-
ant mit gesetzten Klappen noch mit 12 Kilometer
pro Stunde geflogen werden, ohne Abrisstendenz.
Das extrem breite GeschwindigReitsspektrum ist
ideal fiir einen Schlepper.

Uberzeugendes Paket

Bedingt durch seine GréRe ist die Valiant auch
leicht in H6hen von 500 Meter und mehr zu
erkennen. Durch die auffallende Bespannung

an der Unterseite ist die Fluglage dabei stets
einwandfrei zu identifizieren. GroRere Segler mit
bis zu 7.000 Gramm stellen fiir das Modell Rein
Problem dar. Aber wie sieht es mit den kleinen,
leichten Schaumwaffeln aus? Auch bei einem
Parkflyer mit knapp 800 Gramm Gewicht zeigt die

F-Schieppfibel

¥ bogan e Seye

Die Schleppfibel

von Gromotec ist
empfehlenswert

und Rldrt (ber die
wichtigsten Punkte beim

Valiant keine Schwachten. Gefahrlos werden auch Flugzeugschlepp auf
Zundchst wurden Schlepps mit leichten Seg- solche kleinen Modelle auf Hohe beférdert. Dann
lern der 3-Meter-Klasse durchgefiihrt. Start und sollte der Schlepppilot allerdings die Klappen
Schlepp waren dabei v6llig unkritisch. Dank der etwas ausfahren, oder der Flug wird etwas steiler
grof3en Klappen kann man die Valiant auch aus gestaltet, damit die Geschwindigkeit nicht zu
groBerer Hohe schnell wieder in Bodenndhe hoch fiir das Leichte ,Anhdngsel“ wird. Es zeigt
bringen und nach kurzen Landeanfliigen steht der sich also, dass man mit der Valiant und dem emp-
Schlepper dem nachsten Seglerpiloten wieder zur fohlenen Evolution-Motor nahezu alle gdngigen
Verfligung. Die Valiant Rann man schon fast zur ModellgréR3en bis zu einem Abfluggewicht von
Klasse der STOL-Flugzeuge zdhlen (STOL = Short etwa 7.000 Gramm auf Héhe schleppen kann. Der
Take-Off and Landing. Mit den gut dimensionierten  zuverldssige Motor sorgt in Verbindung mit dem
Klappen lassen sich auch an unwegsamen Gelan- hervorragenden Flugverhalten fiir eine ideales
deabschnitten extrem Rurze Starts und Landungen und preiswertes Allround-Modell.
ausfiihren. Dabei sind die Stall-Eigenschaften Wolfgang Weber
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o 12% |Nio10% | 2360 | 38%0 | 7130 | 10530

o 13% [ Nito 0 % 2020 | 3220 | 5780 | 8560

] 5% [ Nitro 0 % 2110 | 3% | 6120 | 9080

o 15 % [ Nitro 5 % 540 | 4260 | 7860 | 11690

o 15% [Nio10% | 2080 | 5130 | 9600 | 143,00

o 15% [Nito15% | 3410 | 6000 | 11340 | 16910
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o 16.% | Nitro 0 % 2150 | 3480 | 6300 | 9340
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] 2% [Niwo25% | 4590 | 8350 | 15040 | 21930

o 2% [Niwo30% | 5020 | 9220 | 16580 | 242.40

o 25% [Nio30% | 5150 | 9480 | 167200 | 24950

o 18% [Nito20% | 3980 | 7130 | 13610 | 18670
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