Ausgabe 05 - € 3,80
ORtober/November 2018

----------- www.modellflieger-magazin.de

-ﬁ :r-g'-.r)

\,_,’...._ g

WEITERE THEMEN [MHEFT:

o modellflieger gibt es natirlich auch digital. Die DMFV-Kiosk-App ist erhaltlich bei CoogePay @B Kgrp'mswre

Der folgende Bericht ist in
Wellhau Il Ausgabe 05 — Oktober-November 2018
rquardt des Magazins modellflieger erschienen.

Mediengesellschaft Wi e ero




B 1cs7 & TECHNIK

AKRO STERNCHEN

FLVFLV FOX VON ZELLER MODELLBAU

SegelRunstflug ist eine der anspruchsvollsten Arten des Segelflugs. Fiir Anfanger oder auch
Jugendliche mit Rleinem Geldbeutel stellt sich aber hdufig zundchst die Frage nach einem
Rostenginstigen Modell, um erst einmal in die Sparte SegelkRunstflug hineinzuschnuppern. Da
bietet sich der Fox der Firma FlyFly an, der von Zeller-Modellbau angeboten wird. Aber ist ein
glnstiger Segler auch fur den wenig materialschonenden Kunstflug geeignet und stimmt auch

die Qualitat? Der Test wird es zeigen.

Der Fox kommt nach der Bestellung beim &sterreichischen
Vertreiber Zeller-Modellbau, nach nur wenigen Tagen, in ei-
nem machtigen Karton an die Wohnungstiir. Die schmucklose
Verpackung ist robust erstellt, wirkt aber auf den ersten Blick
etwas billig. Sie erfiillt jedoch ihren Zweck und liefert alle
ARF-Teile, die librigens sauber verpackt und gepolstert sind,
schadenfrei beim Kéufer ab. Der Baukasten enthlt alle Teile,
die zur Fertigstellung nétig sind.

Komponenten

Die Tragflachen sind vollbeplankte Rippenfldachen, die auf den
ersten Blick sauber gebaut und verzugsfrei bespannt sind.
Gleiches gilt fiir die Ruder. Der Rumpf ldsst da schon eher Raum
fiir Kritik. Die Lackierung ist an manchen Stellen unsauber und
fehlerhaft. Ebenso ist die Ausfiihrung der GFK-Oberflache hier
und dort lieblos und weist Rleine Unsauberheiten und Blasen
auf. Der Innenausbau, der aus zusammengesteckten Spanten
besteht, ist sehr oberflachlich gemacht und viele Stellen sind gar
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nicht richtig verklebt. Im Inneren des Modells muss also deutlich
nachgebessert und alle Spanten mit einem verlangerten Pinsel
nochmals verharzt werden. Kein guter erster Eindruck.

Dem Rumpf liegt noch ein Fahrwerk aus Metall bei, das mit
vier Schrauben im Rumpfgestell befestigt werden soll. Dieses
ist allerdings viel zu lang und auch die Funktion scheint nicht
wirklich gegeben zu sein. Es ist — ebenso wie das Rad — als
unbrauchbar zu beurteilen. Der Kleinteilbeutel ist zwar Rom-
plett, allerdings ist ein GroRteil der Teile so primitiv, dass sie
direkt gegen hochwertige Materialien ausgetauscht werden.
Eine lackierte Kabinenhaube und ein Cockpit liegen dem Seg-
ler auch bei, sind aber ebenfalls sehr einfach gestaltet und
bediirfen der Nachbehandlung. Die englische Bauanleitung -
ein paar einzelne Blatter — liegt zusammen mit einem Dekor-
bogen bei. Der erste Eindruck ist also sehr erniichternd und
lasst neben Kreativitdt auch reichlich Bauerfahrung erwarten,
wenn man den Segler fertigstellen méchte.



Der Innenraum ist nur mangelhaft verklebt
und bedarf einer griindlichen Nacharbeit. Die
Bowdenzugrohre wurden entfernt und durch
bessere ersetzt

Baubeginn

Das Seitenruder wird liber ein Standardservo
angelenkt. Die Kunststoffscharniere des Bausatzes
werden ebenfalls gegen bewdhrte Markenware
getauscht und sogleich verbaut. Die eingebrach-
ten Bowdenzugrohre sind aus Silikon-Ahnlichem
Material und viel gréRer als die Gestédnge fiir die
Ruderanlenkung. AuRerdem sind sie total verkan-
tet eingeklebt. Nur gut, dass der Hersteller dazu so
wenig Kleber benutzt hat, weshalb sie sich schnell
entfernen lassen. Die Fiihrungsoffnung wird mit
einer Rundfeile nachgearbeitet und ein Bowden-
zugaulenrohr besserer Qualitdat nimmt hier Platz.
Nun lduft auch der Zug nahezu widerstandsfrei
durch das Rohr. Mit den Verbesserungen funktio-
niert das Ruder leichtgangig und spielfrei.

Das Rleine Moosgummispornrad wird mit einer
Schraube und einer §icherungsmutter einge-
setzt, nachdem die Offnung mit einer Feile

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 3.000 mm
Lange: 1470 mm
Gewicht: 34759
Profil: HS 1,0-10
EWD: 1° (gemessen)
Flacheninhalt: 50,4 dm?
Funktionen: Hdohe, Seite, Quer,

WalbRlappen, SchleppRupplung
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Multilock-Verbinder von MPX sorgen fir eine sicher Tragfldchenverbindung

sauber nachgearbeitet wurde. Da der Fox mit einer Schleppmaschine auf
Ausgangshodhe gebracht werden soll, wird im vorderen Rumpfbereich eine
einfache und zuverlassige Kupplung installiert. Das macht nur wenig Miihe,
denn der groRe Rumpf bietet mehr als ausreichend Platz zur Installation.

Das Hohenruder selbst ist von guter Qualitdt, robust gebaut und makellos
bespannt. Es wird mit zwei M4 x 20-Millimeter-Schrauben am Rumpf befes-
tigt. Das Rleine Servo ist schnell in der Hohenflosse eingebaut und mit einem
passenden Gestdange mit dem Ruder verbunden. Auch hier wurden die bei-
gelegten Teile durch bessere Komponenten ersetzt. Die Kabelfiihrung in den
Rumpf musste allerdings mit einer Frase angepasst werden. Die Befestigung
im Rumpf selbst ist auRerdem eine Katastrophe. Die M4-Schrauben greifen
leider nicht in eingeharzte Einschlagmuttern, sondern sollen nur in ein Rlei-
nes Sperrholzbrettchen eingeschraubt werden. Dieses Brettchen brach dann
beim ersten Einschraubversuch heraus und somit hatten die Schrauben kein
Gegenlager mehr. Also musste eine Lésung gefunden werden.

Dieses Vorhaben wurde erschwert, da es keinen Zugang zu dem Bereich
im Rumpfheck gibt. So wurde zunéachst ein passendes Sperrholz-
brettchen mit M4-Einschlagmuttern vorbereitet. Danach wurden zwei
M4-Augenschrauben erstellt und diese dann mit einem langen Kunst-
stofffaden durch die Bohrungen im Heck nach vorne durch den Rumpf
gefiihrt. Die so mit Leine verbundenen Augenschrauben wurden in das
Schraubenlagerbrettchen eingeschraubt und das Brett dann durch den
Rumpf in die Bohrungen gezogen. Das funktionierte nicht gleich auf
Anhieb, aber nach einigen Versuchen Rlappte es doch. Danach wurde
das Brettchen eingeharzt.
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Das Zubehor ist zwar

~— ; _ vollstdndig aber in
2 A vielen Fdllen von
e

ungentigender Qualitdt
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Ein neues Befestigungsbrett fiir das Hohenruder wurde eingeharzt. Dieses Brett
wurde an zwei Augenschrauben und (iber eine lange Leinen durch den Rumpf
an die vorgesehene Stelle gebracht

Nach griindlicher Trocknung lieBen sich die Augenschrauben entfernen
und die Gewinde nacharbeiten. Das Héhenruder wurde probehalber auf-
geschraubt, wobei sich herausstellte, dass es recht schief in der Lagerung
sall. Hier musste also mit Flugzeugsperrholz unterfiittert werden, um das
Hohenruder parallel zu den Tragfldchen auszurichten. Das hatte man im
Werk wirklich besser vorbereiten kénnen. Es bietet sich an, das Héhen-
ruder vor dem Seitenruder am Rumpfende zu befestigen, da man dann
einen besseren Zugang hat.

Nicht alles negativ

Die Tragflachen sind sauber gebaut. Die Steckung besteht aus einem
massiven Kohlefaserstab, der auch harteren Kunstflug tiberstehen wird.
Die Ruder sind ebenfalls sauber angebiigelt und die Schachte fiir den
Servoeinbau vorbereitet. Die beiliegenden GFK-Randbdgen sind von
guter Qualitdt und werden einfach mit Epoxid-Kleber an den Fldchenen-
den befestigt. Die Servos fiir die Wolbklappen und Querruder werden in
Schrumpfschlauch eingeschrumpft und so fiir den Einbau vorbereitet.
Fiir die Verkabelung liegen diinne Faden in den Tragflachen, mit denen
die fertigen Kabel leicht eingezogen werden Rdnnen. Das Erstellen der
Verkabelung ist wie immer aufwandig und verschlingt einen Nachmittag,
bis alle Kabelstrange fertig geldtet sind. Die Verbindung zwischen dem
Rumpf und den Tragflachen wird mit MPX-Steckern, welche mit HeilRkle-
ber isoliert sind, realisiert.

Der Fox von FlyFly und die Valiant von Hangar 9 sind ein sehr schénes
und passendes Schleppgespann

64 modellflieger”

Das eingeharzte Aufnahmebrettchen fir die
Héhenruderbefestigungsschrauben brach beim ersten
Anziehen heraus. Hier wurde schlecht gearbeitet

Das mitgelieferte Dekor gefiel nicht und wurde durch
ein aufwdndiges Dekor von Plott & Fly ersetzt

Cockpit und Haube liegen dem Baukasten in
einfacher Form bei. Die Haube ist zwar lacRiert,
muss aber noch zugeschnitten und mit dem
Cockpit verklebt werden. Das tiefgezogene Cock-
pit ist sehr einfach gehalten und das Material
sehr diinn. Daher musste es an der Unterseite
mit Sperrholz verstarkt und mit Strukturlack
neu gestaltet werden. Um die Haube schnell
entfernen zu R6nnen, wurde der vorgesehene
Gummimechanismus durch Magnete ersetzt.
Im Inneren des Rumpfs wurden zwei AkRRus

mit einer einfachen AkkRuweiche und einem
Zepsus-Magnetschalter installiert. Im vorderen
Rumpfbereich wurde ein Aufnahmebrett fiir das
notwendige Blei eingeharzt.

AbschlieBend konnte ein geplottetes Dekor

von Michael Stump von Plott & Fly aufgebracht
werden. Hier werden Dekore genau nach eigenen
Wiinsche zu glinstigen Preisen hergestellt. Gelie-
fert werden sie mit einer Tragerfolie, sodass man
sie sehr einfach und sauber platzieren und verar-
beiten Rann. Das Fox-Dekor war aufgrund seiner
Komplexitat relativ zeitaufwandig aufzubringen.
Nach der Programmierung der RC-Anlage und
dem Auswiegen des Schwerpunkts war der ver-
besserte Fox nun fiir den Erstflug startbereit.

Fluch oder Segen?

Bei windstillem Wetter wird der Fox an einer
Valiant 33cc angehdngt und in den Himmel
geschleppt. Bei 270 Metern Hohe drosselt der
Schlepppilot das Gas seiner Maschine und der
Fox l6st sich vom Seil. Bis hierhin war das schon
einmal eine nahezu stressfreie Angelegenheit.



Der Innenausbau des Fox zeigt zwei Empfdngerakkus, eine ARkuweiche und
den Empfdnger. Darlber hinaus ist auch genug Platz um den Fox mit einem
E-Motor auszurtisten

Nun ist der Kunstflugsegler in seinem Element und Rann getestet werden.
Bis auf ganz wenige TrimmungsRlicks beim Seiten- und Querruder stimmt
alles. Der wenig kopflastige Schwerpunkt ist Rein Problem und kann gut
ausgesteuert werden. Mit den vorgegebenen Ruderausschlagen ist der Fox
sehr direkt und schon nahezu giftig in der Ruderwirkung.

Insgesamt ist das Flugverhalten unkritisch und nach einigen Kurven und
einer Uberpriifung des Schwerpunkts in der Luft, kann zu einer flotten aber
ebenfalls unkritischen Landung angesetzt werden. Bei den Rommenden
Schlepps, ebenfalls auf etwa 300 Meter Hohe, werden alle mdglichen Figu-
ren geflogen, bei denen der Fox zeigt, dass er ein guter Kunstflugsegler ist.
Zuvor wurde wieder etwas Blei aus der Rumpfnase entnommen. Die direkten
Steuerbefehle sind natiirlich gewdhnungsbediirftig, aber kein Problem. Der
Einsatz der Wolbklappen gibt dem Fox die Mdglichkeit, den Landeweg zu
verkirzen oder aber bei geringem Ausschlag etwas langsamer zu fliegen.
Sportliche Uberfliige {iber den Platz mag der Segler gerne und zeigt guten
Durchzug. Allerdings sollte man das nicht {ibertreiben, denn die vollbeplank-
ten Rippenfldachen sind zwar sehr stabil, aber eben doch Rippenflachen.

Der Fox der Firma FlyFly ist ein sehr Rostengiinstiges Modell. Die Flachen
und Leitwerke sind gut gebaut und sauber bebiigelt. Der Rumpf allerdings
weist deutliche Mangel auf. Die Lackierung ist ebenfalls mangelhaft und

Die Verkabelung ist der aufwédndigste Teil und wird
mit MPX-Steckern hergestellt

Mit etwas Geduld ist das Cockpit und das Fahrwerk
umzubauen und zu verbessern. Das Dekor von
Plott & Fly rundet das verbesserte Aussehen ab

blattert teilweise ab oder bleibt am Kreppklebe-
band hdngen. Das mitgelieferte Zubehor ist zwar
vollstandig, aber von ungeniigender Qualitat und
sollte lieber nicht benutzt werden. Aber mit etwas
Bauerfahrung, Geduld und Ideenreichtum kann
man aus diesem BauRasten einen schmucken
Kunstflugsegler machen, der fiir Jugendliche
einen guten Einstieg in den Segelkunstflug bietet.
Wolfgang Weber

I BEZUG

Zeller Modellbau

Brunnenweg 11, 4560 Kirchdorf/Krems
Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/2110 00

Fax: 00 43/75 82/211 00 99

Web: www.zeller-modellbau.com
E-Mail: office@zeller-modellbau.com
Preis: 219,90 Euro; Bezug: direkt

»In der Luft macht der Fox eine gute Figur.
Optisch und fliegerisch ist er Raum vom
Original zu unterscheiden® '
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