Regierungsprisidium Kassel

Regierungsprasidium Kassel - 34112 Kassel

Aktenzeichen 22-66m37B

FSV-Blitz Améneburg e.V. Bearbeiter/in Frau Vey
Abt. Modellflug Nr.: 01/120, Durchwahl 0561 106-32 29
z.Hd. Herrn Wolfgang Weber Fax 0561 106-16 41
Modellflugreferent E-Mail karin.vey@rpks.hessen.de
Unterer Eichweg 5 Internet www.rp-kassel.de

Ihr Zeichen

Ihre Nachricht 25.06.2007
35041 Marburg

Besuchsanschrift Steinweg 6, Kassel

Datum 30.07.2007

Erteilung einer Aufstiegserlaubnis fiir Flugmodelle
auf dem Segelfluggeliinde Améneburg

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Weber,

gem. § 16 Abs. 1 Nr. 1 d), Abs. 3 - 5 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 27.03.1999 (BGBI. I S. 580), zuletzt geéindert durch Artikel 1 der 2. Verord-
nung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iiber Anforderungen an den Betrieb der Luft-
fahrzeuge vom 17.11.2006 i. V. m. § 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10.05.2007 (BGBI. I S. 698) wird Ihnen hiermit

die Erlaubnis zum Aufstieg von Flugmodellen auf dem Segelfluggelinde Améneburg

entsprechend den neuen Grundsitzen des Bundes und der Léander fiir die Erteilung der Erlaubnis
zum Aufstieg von Flugmodellen gem. § 16 LuftVO vom 13.02.2006 (verdffentlicht in den NfL I-
59/06). angepasst an den Musterbescheid fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von
Flugmodellen (Anhang 2 der Grundsitze), unter dem Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs er-
teilt.

Wir sind telefonisch mo. - do. von 08:00 - 16:30 Uhr und fr. von 08:00 - 15:00 Uhr standig erreichbar. Besuche bitte moglichst
mo. - do. in der Zeit von 09:00 - 12:00 Uhr und von 13:30 - 15:30 Uhr, fr. von 09:00 - 12:00 Uhr, oder nach tel. Vereinbarung.

Postanschrift; Stemnweg 6 - 34117 Kassel - Vermittlung 0561 106-0
Das Dienstgebiiude Steinweg 6 ist mit den StraBenbahnlinien 3. 4, 6. 7 und & sowie verschiedenen Buslinien zu erreichen
{Haltestelle Altmarkt)



Gebiihrenfestsetzung:

Diese Erlaubnis ergeht gemif § 5 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung kostenfrei, da
sie von Amts wegen erforderlich geworden war.

Mit freundlichen Griiflen
Im Auftrag
gez. Vey

Anlage: Erlaubnisbescheid
Anlagen zum Erlaubnisbescheid:

1.) Ubersichtsplan 1 : 50.000

2.) Lageplan

3.) Betriebsregelung (Verhaltensweisen auf dem Segelflug.-
Modellfluggeldnde

4.) Auszug aus der Larmvorschrift fiir Luftfahrzeuge — LVL —
(Neunter Abschnitt)

5.) InfoMaterial zu Flugmodell Larmpass und Register Flugmo-
dell-Larmmessung aller Vereinsmitglieder



Regierungspriisidium Kassel

Erlaubnis zum Aufstieg von Flugmodellen

auf dem Segelfluggeliinde Amineburg

A.

L. Gemil § 16 Abs. 1 Nr. 1 d), Abs. 3 - 5 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 27.03.1999 (BGBI. I S. 580), zuletzt geiindert durch Artikel
1 der 2. Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iiber Anforderungen an
den Betrieb der Luftfahrzeuge vom 17.11.2006 i. V. m. § 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 10.05.2007 (BGBL. I S. 698) wird fol-
gende Erlaubnis erteilt:

Erlaubnisinhaber: FSV-Blitz Am&neburg
Segelflugplatz
35287 Amoneburg
vertreten durch den Vorstand

Umfang der Erlaubnis: 1. Aufstieg von Flugmodellen ohne Verbrennungsmotoren bis maximal
25 kg Gesamtmasse.

2. Aufstieg von Flugmodellen mit Verbrennungsmotoren bis maximal
25 kg Gesamtmasse,
wobei die einzelnen Flugmodelle einen Schallpegel von 82
dB(A)/25 m nicht tiberschreiten (siehe Larmvorschrift fiir Luftfahr-
zeuge (LVL) vom 01.04.2004, neunter Abschnitt 9.4)

Aufstiegsort: Segelfluggeldnde ,,Améneburg®, siildwestlich der Stadt Amdéneburg (An-
lage 1)
Aufstiegszeiten: Téglich von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang, jedoch mit Flugmodel-

len mit Verbrennungsmotoren innerhalb dieses Zeitrahmens nur wihrend
folgender Zeiten:

Werktags: 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Sonn- und Feiertags: 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Die Erlaubnis ergeht vorbehaltlich der Zustimmung des Grundstiickseigentiimers/- verfligungsberech-
tigten.

Wir sind telefonisch mo. - do. von 08:00 - 16:30 Uhr und fr. von 08:00 - 15:00 Uhr stéandig erreichbar. Besuche bitte maglichst
mo. - do. in der Zeit von 09:00 - 12:00 Uhr und von 13:30 - 15:30 Uhr, fr. von 09:00 - 12:00 Uhr, oder nach tel. Vereinbarung.

Postanschnift: Steinweg 6+ 34117 Kassel - Vermittlung 0561 106-0.
Das Dienstgebaude Steinweg 6 ist mit den StraBenbahnlinien 3, 4, 6, 7 und 8 sowie verschiedenen Buslinien zu erreichen
(Haltestelle Altmarkt),



II. Allgemeine Auflagen

1.

Jeder Modellflieger hat sich so zu verhalten, dass die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung, ins-
besondere andere Personen und Sachen sowie die Ordnung des Modellflugbetriebes nicht ge-
fahrdet oder gestort werden.

Modellflugbetrieb wird entsprechend der Betriebsregelung ,,Verhaltensweisen auf dem Segel-
flug.- Modellfluggeldnde™ durchgefiihrt (Anlage 2). Diese Regelungen sind Bestandteil dieser
Erlaubnis. VerstBe gegen die Festlegungen der Betriebsregelung kénnen wie Verstéfie gegen
Auflagen dieser Erlaubnis behandelt werden.

Wiéhrend des Flugbetriebes ist das Aufstiegsgeldnde mit geeigneten Mitteln gegen ein Betre-
ten durch Unbefugte abzusichern. Bei einer grofleren Anzahl von Zuschauern, insbesondere
bei Modellflugveranstaltungen, sind nétigenfalls Absperrposten einzusetzen.

Wiihrend des Flugbetriebes muss eine benutzbare und flugbetriebssichere Start- und Lande-
bahn mit den Mindestabmessungen von .100 x 20 m zur Verfiigung stehen. Diese ist gemal
Darstellung in dem Lageplan (Anlage 2) anzulegen.

Wihrend des Start- und Landevorganges miissen die Start- und Landefldchen frei von unbe-
fugten Personen und beweglichen Hindernissen sein.

Der Aufenthaltsraum fiir Zuschauer und sonstige nicht aktiv am Flugbetrieb beteiligte Perso-
nen, der Vorbereitungsraum fiir die Steuerer, sowie — soweit auf dem Geldnde Kraftfahrzeuge
abgestellt werden sollen — die entsprechenden Abstellflachen sind durch die Verhaltensregeln /
Gelidndeskizzen und den Modellflugeiter festgelegt. Der Flugleiter hat sicherzustellen, dass
sich die nicht unmittelbar am Flugbetrieb beteiligten Anwendenden innerhalb dieses Bereiches
aufhalten. Die Aufteilung dieser Bereiche ergibt sich ebenfalls aus einem Lageplan (Anlage
2). Bei Bedarf sind die Bereiche mit Absperrband kenntlich zu machen und/oder Absperrpos-
ten durch den Modellflugleiter einzusetzen.

Als Flugraum wird ausschlieBlich der in dem Lageplan in der Anlage 2 dargestellten Bereiche
zugelassen.

StraBen und Wege innerhalb des ausgewiesenen Flugraumes diirfen nicht unter 25 m {iber
Grund iiberflogen werden. Dies gilt nicht fiir Start- oder Landevorgéinge, wenn sichergestellt
ist, dass sich auf dem betreffenden Wege- oder Stralenabschnitt auf mindestens 25 m Breite
keine Personen aufhalten oder stérenden Gegenstéinde (z. B. Kraftfahrzeuge) befinden.

Zwischen den Flugmodellen und Drittpersonen auflerhalb des Aufstiegsgeldndes (z. B. Spa-
zierginger, Feldarbeiter) muss stets ein ausreichender Sicherheitsabstand eingehalten werden.
Hierbei sind auch das Gewicht und das Betriebsverhalten der Modelle (Geschwindigkeit,
Steuerungsfihigkeit etc.) zu beriicksichtigen. Das Anfliegen sowie das Uberfliegen von Per-
sonen und Tieren ist nicht zuldssig. Soweit sich auf den Feldern innerhalb des ausgewiesenen
Flugraumes Personen aufhalten, diirfen diese Felder nicht tiberflogen werden.



7. Die Flugmodelle miissen wihrend der gesamten Flugdauer stindig vom Steuerer beobachtet
werden konnen. Sie haben anderen bemannten Luftfahrzeugen stets auszuweichen.

8. Die Belegung der Frequenzen und der genutzten Kanile der Funkfernsteuerungsanlagen ist
wihrend des Betriebes durch eine Kennzeichnung der Sender und durch Anzeige auf einer
Frequenztafel kenntlich zu machen.

Es diirfen nur Funkanlagen verwendet werden, die den fiir solche Anlagen geltenden Vor-
schriften entsprechen. Die Bestimmungen der Allgemeinzuteilung von Frequenzen fiir die Be-
nutzung durch die Allgemeinheit fiir Modellfunk (Funkanwendungen zur Fernsteuerung von
Modellen) durch Vfg Nr. 53/2003 der Regulierungsbehdorde fiir Telekommunikation und Post
(Amtsblatt der RegTP 2003), 1282) sind zu beachten.

Bei Anzeichen von Funkstdrungen ist der Flugbetrieb unverziiglich solange einzustellen, bis
die Storquelle eindeutig ermittelt und ausgeschaltet wurde. Sollten dauerhafte oder wiederhol-
te Funkstérungen auftreten, ist die Luftfahrtbehorde hiertiber in Kenntnis zu setzen.

9. Bei Flugbetrieb ist ab dem vierten Pilot ein Modellflugleiter einzusetzen. Der Modellflugleiter
hat den Flugbetrieb zu iiberwachen und muss erforderlichenfalls ordnend eingreifen. Wihrend
der Flugleitertatigkeit darf er selbst kein Modell steuern. Er darf nur dann sein Modell steu-
ern/fliegen, wenn er allen anderen Piloten ein Startverbot erteilt und keine Modelle mehr in
der Luft befindlich sind. Anderenfalls muss er sich durch einen anderen Flugleiter abldsen las-
sen. Die Ablosung ist im Flugbuch zu dokumentieren. Die Aufgaben und Befugnisse des
Flugleiters, sowie seine Bestellung sind in der Flugordnung bzw. der Betriebsregelung zu re-
geln. Der Erlaubnisinhaber kann in der Flugordnung fiir darin néher zu bestimmende Fille der
geringen Nutzung des Fluggeldndes Ausnahmen von der Pflicht zur Bestellung eines Fluglei-
ters zulassen. Bei Flugbetrieb ohne Flugleiter sind die erforderlichen Modellflugbucheintra-
gungen von dem Steuerer selbst vorzunehmen.

Es ist ein Modellflugbuch zu fiihren, in dem die zeitliche Ubernahme und Abgabe der Funkti-
on des Flugleiters, die Vor- und Nachnamen der Steuerer, der Beginn und das Ende von deren
Teilnahme am Flugbetrieb und die Antriebsart des/der von ihnen betriebenen Modelle(s) (mit
oder ohne Verbrennungsmotor) festzuhalten sind. Auflerdem miissen ggf. besondere Vor-
kommnisse (z. B. Absturz von Modellen, Verletzungen von Personen, Beschéddigungen von
Sachen, Flurschidden, Beschwerden Dritter) aufgefiihrt werden. Die Angaben sind vom Flug-
leiter durch Unterschrift zu bestétigen.

Das Modellflugbuch kann weitere Angaben enthalten. Insbesondere kénnen als Beitrag zur
Entlastung des Vereinsvorstandes bei moglichen Verstéfen die einzelnen Starts und Landun-
gen erfasst werden. Das Modellflugbuch ist der Luftfahrtbehérde bzw. der Polizei auf Verlan-
gen vorzulegen. Die Aufzeichnungen sind chronologisch fiir den Gesamtflugbetrieb zu fiihren
und miissen mindestens zwei Jahre aufbewahrt werden.

10. Das Aufstiegsgeldnde muss bei Flugbetrieb ungehindert iiber Strafien und Wege. die fiir Kraft-
fahrzeuge geeignet sind, erreichbar sein.



11.

12.

13,

14.

Fiir das Aufstiegsgeldnde ist eine Haftpflichtversicherung mit den Mindestdeckungssummen
von 200.000,00 EUR fiir Personen- und 20.000.00 EUR fiir Sachschdden abzuschlief3en. Bei
Modellflugveranstaltungen ist zusitzlich eine Veranstalter-Haftpflichtversicherung mit den
Mindestdeckungssummen von 300.000,00 EUR fiir Personen- und 30.000,00 EUR fiir Sach-
schidden abzuschlieBen.

Die personliche Versicherungspflicht jedes einzelnen Modellfliegers gemél § 102 Abs. 3
LuftVZO bleibt unberiihrt.

Der Flugbetrieb darf nur in Anwesenheit einer Person durchgefiihrt werden, die erfolgreich an
einer Unterweisung in lebensrettenden SofortmaBBnahmen gemdB § 19 der Fahrerlaubnis-
Verordnung (FeV) bzw. in Sofortmalnahmen am Unfallort gemaf3 § 126 der Verordnung tiber
Luftfahrtpersonal (LuftPersV) oder Ausbildung in Erster Hilfe teilgenommen hat. Es muss ei-
ne Erste-Hilfe-Ausriistung zur Verfiigung stehen, die zumindest der fiir das Mitfiihren in Per-
sonenkraftwagen vorgeschriebenen Ausriistung entspricht.

Samtliche eingesetzten Flugmodelle mit Verbrennungsmotoren miissen mit einem funktions-
tiichtigen Schallddmpfer, der dem jeweils neuesten technischen Entwicklungsstand entspre-
chen muss, ausgestattet sein.

Der Erlaubnisinhaber hat unter den in der vom Luftfahrt-Bundesamt veréffentlichten Larm-
vorschrift fiir Luftfahrzeuge genannten Messbedingungen jedes eingesetzte Flugmodell mit
Verbrennungsmotor zu vermessen und iiber die Messung ein Messprotokoll (,,Ldrmpass™) an-
zulegen:

Die Messprotokolle miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

e Bezeichnung des Modells
e Art des Motors

e Material, Blattanzahl und Gréf3e (Durchmesser x Steigung) der Luftschraube, soweit
vorhanden

e Verwendeter Schalldimpfer
e Ermittelte Messwerte

e Verantwortlicher Messbeauftragter

Die Messung ist zu wiederholen, wenn am Flugmodell wesentliche fiir die Gerduschemission
relevante Verdnderungen vorgenommen werden (z. B. Verwendung einer andersartigen Luft-
schraube oder Austausch des Motors) und nicht ausgeschlossen werden kann, dass diese An-
derungen zu einer Uberschreitung des zuldssigen max. Schallpegels fithren kénne. Die Mess-
protokolle sind bei dem Betrieb der Flugmodelle mitzufiihren und der Luftfahrtbehérde oder
der Polizei auf Anforderung zur Einsicht vorzulegen.

. Es diirfen maximal 5 Flugmodelle mit Verbrennungsmotor gleichzeitig betrieben werden.

Beim Einsatz von mehreren Flugzeugen diirfen die einzelnen Modellflugzeuge folgende max.
Schallpegel nicht iiberschreiten:




2 Flugmodelle: 82 dB(A) -3 dB(A) =79 dB(A),
3 Flugmodelle: 82 dB(A) -5 dB(A) =77 dB(A)
4 Flugmodelle: 82 dB(A) — 6 dB(A) = 75 dB(A)
5 Flugmodelle: 82 dB(A) — 7 dB(A) = 74 dB(A) usw.

16. Das Flugmodell und die beim Betrieb eingesetzten Hilfsgerite (z. B. Startwinden) diirfen nur
in Ubereinstimmung mit den Bedienungs- und Sicherheitshinweisen des Herstellers und in-
nerhalb der festgelegten Betriebsgrenzen betrieben werden.

17. Unfille mit Personen- oder schweren Sachschdden oder sonstige relevante Stérungen im Zu-
sammenhang mit der Ausiibung dieser Erlaubnis sind unbeschadet der Anzeigepflicht nach § 5
Luftverkehrsordnung innerhalb von drei Tagen der zustindigen Landesluftfahrtbehorde anzu-
zeigen.

18. Bei Flugbetrieb ist ein Windsack aufzustellen.

19. Es besteht eine Flugplatzbenutzungsordnung in Form der Verhaltensweisen auf dem Segel-
flug,-Modellfluggelinde Amoneburg, Stand 15.07.2007 (Anlage 3). Diese Regelungen sind
Bestandteil dieser Erlaubnis. VerstoBe gegen die Festlegungen der Benutzungsordnung kén-
nen wie Verstofe gegen Auflagen dieser Erlaubnis behandelt werden.

20. Der Erlaubnisinhaber, vertreten durch den Vorstand hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Er-
laubnisbescheid, die Betriebsregelung und die Flugordnung allen Personen, die aktiv am Flug-
betrieb teilnehmen (z. B. Piloten, Flugleiter, Absperrpersonal und sonstige Hilfskrifte) oder
die den Erlaubnisinhaber rechtlich vertreten (z. B. Gesamtvorstand eines Vereins, Sparten-
oder Gruppenleiter etc.) gegen Unterschrift bekannt gegeben wird. Der Unterschriftsnachweis
ist dauerhaft aufzubewahren und auf Anforderung der Luftfahrtbehérde oder der Polizei vor-
zulegen.

21. Sofern im Einwirkungsbereich des Modellfluggelindes wesentliche Anderungen eintreten, ist
die Luftfahrtbehorde unverziiglich hiervon zu unterrichten. Hierzu zéhlen insbesondere die

e Errichtung von Anlagen im Umkreis von 500 m um das Aufstiegsgeldnde (z. B. Stra-
fBen, Freileitungen, Gasspeicher, Windkraftanlagen oder dergl.),
e Anlegung von Baumpflanzungen innerhalb des An- und Abflugsektors,

e Ausweisung neuer Wohn-/Baugebiete innerhalb eines Umkreises von 1.5 km um das
Aufstiegsgelédnde,

e Ausweisung von Schutzgebieten im Einwirkungsbereich des Aufstiegsgelindes (z. B.
Landschafts- und Naturschutzgebiete, Wasserschutzgebiete).

AuBerdem ist die Luftfahrtbehorde davon zu unterrichten, wenn Anderungen hinsichtlich der
privatrechtlichen Nutzungsbefugnis oder im Vereinsvorstand eingetreten sind.



Hinweise:

1. Fiir die ordnungsgemife und sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes nach den geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen sowie den Auflagen und Beschrinkungen dieses Bescheides ist/sind, unbe-
schadet der Verantwortlichkeit des einzelnen Flugmodellsteuerers, der/die nach der Vereinssat-
zung Vertretungsberechtigte(n) verantwortlich.

2. Durch diese Erlaubnis werden Rechte Dritter nicht beriihrt. Sie ersetzt nicht nach anderen Vor-
schriften erforderliche 6ffentlich- oder privatrechtliche Zustimmungen, Genehmigungen oder Er-
laubnisse, soweit dies nicht gesetzlich vorgesehen ist. Insbesondere kénnen moglicherweise bau-
rechtliche Gestattungen erforderlich sein. Es wird empfohlen, sich diesbeziiglich mit der zustin-
digen Bauordnungsbehorde in Verbindung zu setzen.

s

Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieses Bescheides kénnen nach den mafigeblichen Bul3-
geldvorschriften als Ordnungswidrigkeiten geahndet und mit einer Geldbulle belegt werden, so-
weit sie nicht nach anderen Vorschriften mit Strafe bedroht sind.

4. Die Aufstiegserlaubnis wird personenbezogen erteilt. Von ihr knnen daher nur Personen
Gebrauch machen, die Mitglieder des Vereins sind. Dies kdnnen auch Tages- oder Wochen-
mitglieder sein, sofern die vereinsinternen Regelungen dies zulassen.

Weitere Auflagen bleiben vorbehalten. Diese Erlaubnis entbindet nicht von der Einhaltung der bei der
Teilnahme am Luftverkehr ansonsten zu beachtenden Vorschriften und Bestimmungen.

Auf die Straf- und BuBigeldvorschriften der §§ 58 ff. Luftverkehrsgesetz weise ich hin. Nach
§ 58 Abs. 1 Ziffer 11 LuftVG handelt auch ordnungswidrig, wer vorsétzlich oder fahrlidssig den
Auflagen dieser Erlaubnis zuwiderhandelt.

Kassel, den 30.07.2007 Beglaubigt

Im Auftrag e
gez. Vey W e (O

Angesteliie 22— 66 m 37
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Verhaltensweisen auf dem Segelflug. - Modellfluggeliinde

( Betriebsregeln )

N

Amoneburg l 15.07.2007

e Beschreibung der Startstelle ( Modellflug ):
+ Wiahrend des manntragenden Flugbetriebs: Der Modellflug darf nur auf dem
ausgewiesenen Modellfluggeldande durchgefiihrt werden ( siehe Gelindeskizze ).
+ Die reguldre Flugzeit reicht von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang. Siehe auch
Aufstiegszeiten gem. Aufstiegserlaubnis RP Kassel vom.30.07.2007..
+ Fiir den Modellflugbetrieb stehen 2 Startstellen zur Verfiigung.
Startstelle A darf zu jeder Zeit, auch parallel zum manntragenden Flugbetrieb
betrieben werden. Das hochstens zuldssige Startgewicht betrdgt 5 kg.
Startstelle B darf nur dann betrieben werden, wenn KEIN manntragender
Flugbetrieb durchgefiihrt wird. Das hochstens zuldissige Startgewicht betrdigt 25 kg.
+ Zu jeder Startstelle gehoren Sektoren ( Sektor A und Sektor B), in welchen sich in
der Luft befindliche Flugmodelle grundsditzlich und vor allem bei Start und Landung
von manniragenden Lufifahrzeugen, aufzuhalten haben.
Sektor A befindet sich siidlich der ,, Rolf-Wilfried-Schaefer- Halle ", also iiber der
Wiese ( Auf dem Bécksenbein ). Notlandungen von Modellflugzeugen sind auch auf
dieser Wiese zu machen. Selbstverstdndlich sollte diese Wiese auch nur unter diesen
Umstdnden betreten werden und muf3 unbedingt geschont werden.
Sektor B befindet sich im siidwestlichen Bereich des Flugplatzes iiber , den
Freildndern*. In ihm haben sich Flugmodelle grundsdtzlich zu befinden, wenn kein
manntragender Flugbetrieb betrieben wird und daher Startstelle B mitgenutzt werden
kann. Alle Modellpiloten sind hier verpflichtet jederzeit den Lufiraum zu beobachten,
da es auch an Tagen, an welchen kein manntragender Flugbetrieb herrscht, zur
Landung von vereinsfremden Lufifahrzeugen kommen kann. In diesem Fall gilt die
gleiche Verhaltensweise wie an Startstelle A, sinngemds.
+ Zu jeder Startstelle gehort ein Modellflugzeugsammelplatz, der sich mindestens 30)
Meter von der jeweiligen Startstelle entfernt befinden muf3( siehe Geldindeskizze).
Dies hat versicherungstechnische Griinde!
+ Der Flugleiter entscheidet, welche Startstelle erdffnet wird. Niemals diirfen beide
Startstellen gleichzeitig betrieben werden (Frequenziiberschneidungen!).

+Der Modellflugleiter kann dariiber hinaus weitere Bereiche auf dem gesamten
Segelfluggeldnde fiir den Modellflug freigeben. Er ist dann nicht an die Startstellen
A+B gebunden sondern bestimmt selbstdndig und im Sinne der Betriebsregeln einen
gesonderten Modellflugbereich mit den dazugehorigen Flugsektoren.
Selbstverstdndlich darf auch in diesem Fall immer nur an einer Stelle auf dem
Fluggeldande Modellflug betrieben werden um Frequenziiberschneidungen zu
vermeiden. Der Modellflugleiter ist dann fiir den geregelten Modellflugbetrieb an der
von ihm ausgewiesenen Startstelle im Sinne der Betriebsregeln und der



to

Aufstiegserlaubnis fiir Flugmodelle durch den RP Kassel vom
30.07.2007.verantwortlich.

Modellflieger nehmen zu Beginn des Flugtages Verbindung mit der Startleitung auf. Wenn
maglich wird ein Modellflugleiter festgelegt, welcher mit einem tragbaren Funkgercdit (
Frequenz 122.475 Mhz ) ausgestattet sein sollte. Das Funkgerdt erméglicht die
Verbindungsaufnahme mit der manntragenden Startleitung bzw. informiert die
Modellflieger iiber landende Maschinen ( Positionsmeldung ) usw..
In jedem Fall ist ein Flugleiter bei gleichzeitigem Betrieb von mehr als drei Modellen ( ab
dem vierten Pilot Jeinzusetzen.
Der Flugleiter muss iiber ausreichend Erfahrung verfiigen, eine Erste-Hilfe-Ausbildung
haben und muss das tragbare Funkgerdt bedienen konnen. Die Flugleitung kann auch von
zwei Piloten gemeinschaftlich iibernommen werden, die sich in der Verantwortung
abwechseln. Der Flugleiter ist fiir die Fiihrung des Flugbuches verantworlich. Ist kein
Flugleiter eingeteilt ( ab 4 Piloten muss ein Flugleiter eingestezt werden), so macht jeder
Pilot selbstéindig alle notwendigen Eintragungen im Flugbuch.
Grundsdtzlich diirfen nur Segelflugmodelle und Elekiroflugmodelle betrieben werden. In
Ausnahmefiillen diirfen nach Absprache auch Verbrennerflugzeuge zum Seglerschlepp /
Huckepackstart geflogen werden. Bei besonderen Veranstaltungen ( z.B. Tag der offenen
Tiir, usw.) entscheidet der Vorstand dariiber ob auch Jetmodelle, Hubschrauber usw.
vorgefiihrt werden diirfen ( siehe auch Pkt. 15 der Aufstiegsregeln RP Kassel
vom30.07.2007)
Grundsditzlich wird aus Sicherheitsgriinden nur im 35-Mhz-Band geflogen. Das 40-Mhz-
Band darf nur in Ausnahmefdllen und nach Absprache genutzt werden.
Erlaubte Frequenzen: ( 35 Mhz A-Band ) Kanal 61-80

( 35 Mhz B-Band Kanal 182-191

( 40 Mhz Band ) Kanal 50-53
Die Fernsteuersender sind mit Frequenzwimpeln auszuriisten.
Auch in den Modellsammelrdumen und in der nahen Umgebung des Flugplaizes diirfen die
RC-Sender nur in Absprache mit der Modellflugleitung eingeschaltet werden. Eine
schnelle Funktionspriifung des Modells zum Beispiel ist verboten!

Die Frequenztafel ist von jedem Modellflieger wie folgt zu benutzen.

. Vor jedem Start ist eine namentlich gekennzeichnete Marke auf den Haken, der mit der

Kanalnummer beschrifiet ist, zu héngen. Die Marke ist so zu sichern, dass diese auch bei
Wind nicht abfallen kann. Vor dem Einschalten des Senders ist nochmals der belegte
Kanal auszurufen. Modellflieger, die ihren Sender unberechtigt einschalten oder
eingeschaltet lassen, sind fiir mittelbare und unmittelbare Schdden hafibar.

Die Frequenztafel niitzt uns allen und ist pfleglich zu behandeln.

Sofort nach dem Flug ist der Sender auszuschalten und die Frequenzmarke zu entfernen.
Falls ein Modellflieger wartet, weil er den gleichen Kanal benutzt, ist die Flugzeit auf 15
Min. zu begrenzen und der Kamerad nach der Landung und dem Ausschalten des eigenen
Senders zu informieren (z.B laut rufen: Kanal 1835 ist jetzt frei! ).



Verhalten auf dem Segelfluggelinde Amoneburg:

Sie befinden sich hier auf einem offiziellen Flugplatz, deshalb sind folgende Regeln
unumgdnglich:

Das Betreten des Fluggeldndes aufierhalb der Wege ist nicht gestattet, beachten Sie die
Hinweistafeln

An den Startstellen sind Flugleiter eingesetzt, deren Anordnungen fiir alle Besucher
bindend sind. Die ausgewiesenen Landefldchen sind standig frei zu halten.

Modellflieger melden sich bei der Startleitung und zahlen ihre Startgebiihr. Dabei ist der
Versicherungsnachweis vorzulegen. Ohne diese Unterlage darf eine Starterlaubnis nicht
erteilt werden.

Es diirfen nur Fernsteuerungen mit zugelassenen Frequenzbdndern betrieben werden.

Bestimmungen fiir Modellflieger, die am Flugbetrieb teilnehmen wollen:

Zu jeder Zeit darf der Modellflug grundsdtzlich nur von Mitgliedern betrieben werden.
Gastflieger diirfen nach Absprache mit einer giiltigen Versicherung und in Begleitung
eines Mitglieds den Flugplatz nutzen. Das begleitende Mitglied ist fiir die Priifung der
giiltigen Versicherung und fiir die Einhaltung der Verhaltensweisen / Betriebsregeln
verantwortlich.
Jeder Modellflieger, der mit seinem Modell den Bereich der Startstelle betritt, muss eine
giiltige Flugerlaubnis besitzen und diese auf Verlangen vorzeigen (Gastpiloten).
Modellflieger, die ohne giiltige Starterlaubnis beim Fliegen angetroffen werden, erhalten
sofort Startverbot und zahlen die vierfache Startgebiihr fiir diesen Tag.
Anfinger oder Neulinge auf dem Flugplatz miissen ihren Start ohne Ausnahme beim
Modellflugleiter anzeigen. Dieser wird den Piloten einweisen und ihm ggf. einen
erfahrenen Piloten zur Seite stellen.
Alle fliegenden Modellpiloten halten sich wéihrend der Fliige geschlossen an der Startstelle
auf. Nichtfliegende Piloten sind angewiesen, sich bei ihren Modellen in den
Modellsammelrdumen aufzuhalten.
Die Modelllandebahnen sind nur zum Starten und Riickholen der Flugmodelle zu betreten.
Modelle mit Motorantrieb sind verboten, ebenso Modellhubschrauber und
turbinengetriebene Jetflugzeugmodelle ( Ausnahme Schleppflugzeugmodelle).
Ausgenommen sind alle Elektroflugmodelle.

o Grundsdtzlich werden nur Segelflugmodelle, Freiflugmodelle ( Nur wenn KEIN

manntragender Flugbetrieb durchgefiihrt wird!) oder Elektromotorsegler eingesetzt. Nur
in Ausnahmefdllen konnen auch Motormodelle zum Seglerschlepp oder Huckepackstart
nach Absprache mit der Modellflugleitung genutzt werden. Niemals aber mehr als 5
Schleppmaschinen gleichzeitig.



e Manntragenden Flugzeugen, Hingegleitern, Paragleitern usw. ist immer auszuweichen,
selbst wenn dadurch Schéden am Modellflugzeug entstehen.

e Das Uberfliegen von Personen und den Startstellen / Modellsammelréumen ist beim
Flugbetrieb verboten. Modellflieger sind angewiesen, Spaziergdinger und Besucher auf
Gefahren hinzuweisen.

o Grundsdtzlich ist wihrend des manntragenden Flugbetriebs der Modellflug nur auf der
ausgewiesenen Startstelle gestattet ( Startstelle A / Sektor A).

o Auf Anweisung der Flugleitung ist der Modellflug sofort einzustellen und in der Luft
befindliche Modelle sind zu landen.

e Bei Start/ Landung von manniragenden Flugzeugen haben sich Flugmodelle entweder am
Boden oder im Lufiraum siidlich ( also hinter und unterhalb ) der Rolf-Wilfried-
Schaeferhalle zu befinden ( max. 100m Flughéhe )

e Die Platzrunde der manntragenden Flugzeuge darf nicht behindert werden.

Zusditzliche Beschrdnkungen:

Wiihrend des manntragenden Flugbetriebs betrdgt die maximale Flughdihe fiir
Modellflugzeuge 100m GND.

Motormodell mit Verbrennungsmotor miissen mit einem Lédrmpass ausgestattet sein Fiir die
notwendigen Messungen hat der Pilot ein geeignetes Messgercdit mitzufiihren. Die Messwerte
konnen jederzeit vom Modellflugleiter iiberpriift werden. Der Modellflugleiter ist somit
gleichfalls auch Messbeauftragter.

Die Ausiibung des Modellflugs erfolgt auf eigene Gefahr und ist an die
Sicherheitsbestimmungen des DAeC und des DMFV gebunden.

Auflagen des RP in Kassel:

1) Der Flugbetrieb ist ausschliefflich nach den Vorschrifien der Erlaubnis zum
Aufstieg von Flugmodellen des Regierungsprdsidiums Kassel vom 30.07.2007 und den
dazugehorigen Anlagen 1 bis 4 durchzufiihren. Eine Kopie der Erlaubnis liegt (in der
Flughalle / Infobrett) aus. Alle Mitglieder und Gdste miissen sich mit dieser Erlaubnis
durch Einsichtnahme vertraut machen.

2)  Alle Motormodelle miissen mit einem wirkungsvollen Schalldimpfer ausgestattet
sein (max. dB(A)/25 m). Es muss fiir jedes Flugmodell mit Verbrennungsmotor ein
Ldarmpass erstellt und mitgefiihrt werden. Es diirfen maximal fiinf Flugmodelle mit
Verbrennungsmotor gleichzeitig betrieben werden. Hierbei diirfen die
Lérmgrenzwerte aus der Erlaubnis vom 30.07.2007 in keinem Fall iiberschritten
werden. Das bedeutet: Beim Einsatz von mehreren Flugzeugen diirfen die einzelnen
Modellflugzeuge folgende maximalen Schallpegel nicht iiberschreiten:

2 Flugmodelle: 82 dB(A) — 3 dB(A) = 79 dB(A)
3 Flugmodelle: 82 dB(4) — 5 dB(4) = 77 dB(A)
4.Flugmodelle......... 82 dB(A) — 6 dB(A) = 76 dB(A)
5 Flugmodelle........ 82 dB(A) — 7 dB(A) = 75 dB(A)

Im iibrigen hat sich jeder so zu verhalten, dass die erforderliche Sicherheit gewihrleistet
ist! Die allgemeinen Luftfahrtregeln / Flugplatzregeln sind zusitzlich einzuhalten.

Stand 15.07.2007
Der Vorstand, FSV-Blitz



Anlagpe ¥

Auszug aus der
Larmvorschrift fur Luftfahrzeuge (LVL)
vom 1. August 2004

Neunter Abschnitt

Flugmodelle uber 25 kg
Antrag auf Musterzulassung ab dem 1. September 2003

9.1 Anwendungsbereich

9.1.1 Die Forderungen dieses Abschnittes gelten fur alle motorgetriebenen
Flugmodelle Gber 25 kg, fur die ab dem 1. September 2003 ein Antrag gemag des
ersten Abschnittes (Antrag auf Muster- oder Einzelstuckzulassung, Antrag auf
Anderung der Muster- oder Einzelstiickzulassung) bei der zustandigen Stelle gestellt
wurde.

9.2 Mahl fir den Larmpegel

9.2.1 Als Mal fur den Larmpegel gilt der maximale Schalldruckpegel Lamax in dB(A).
Lamax it definiert als das Verhaltnis der Quadrate des maximalen Schalldruckes des
A-bewerteten Gerausches des Flugmodells und des Referenz-Schalldruckes von
20 pPa.

9.3 Larmmesspunkte

9.3.1 Die Larmmesspunkte befinden sich in einer Hohe von 1 m uber dem Boden, in
einem Abstand von 25 m zum Beziehungspunkt und in einem Winkel von 45°, 90°
und 1357 zur Vorausrichtung der Modelllangsachse auf der Auspuffseite Der
Beziehungspunkt ist bei

a) Flugmodellen mit einem Propellerantrieb die Mitte der Propellernabe,

b) Flugmodellen mit mehreren Propellerantrieben die Mitte der Verbindungslinie der
am weitesten aullen liegenden Propellernaben.

c) Flugmodellen mit enem Strahltriebwerk die Mitte der Lufteintritts6ffnung,

d) Flugmodellen mit mehreren Strahltriebwerken die Mitte der Verbindungslinie der
am weiteten aufien liegenden Lufteintrittsoffnungen,

e) Hubschraubermodellen die Mitte der Hauptrotorachse

9 3 2 Der gultige Larmpegel i1st das arithmetische Mittel der gemessenen maximalen
Schalldruckpegel



9.4 Larmgrenzwerte

9 4 1 Der in Ubereinstimmung mit dem in diesem Abschnitt beschriebenen
Larmmessverfahren ermittelte Larmpegel darf

a)

D)

bei Flugmodellen mit Kolbenmotor(en) (Propellerflugzeuge und Hubschrauber)
sowie Flugmodellen mit Elektromotor(en) den Larmgrenzwert von 82 dB(A) nicht
uberschreiten

bei Flugmodellen mit Strahltriebwerk(en) (Strahiflugzeuge und Hubschrauber)
den Larmgrenzwert von 90 dB(A) nicht uberschreiten.

9.5 Referenzbedingungen

9.5.1 Die Messungen sind unter folgenden Bedingungen durchzufthren:

a)

b)

c)

Das Flugmodell ist so zu positionieren, dass sich der in diesem Abschnitt, 9.3.1,
definierte Bezugspunkt in einer Hohe von 1 m + 0,1 m tber dem Boden befindet
und die Flugzeuglangsachse parallel zum Boden verlauft.

Das Luftfahrtbundesamt kann in Sonderfallen eine andere Aufstellung
genehmigen.

Zur Vermeidung von Reflexionen durfen in einem Umkreis von 30 m um das
Mikrofon sowie um das Flugmodell keine die Messung beeinflussenden
Gegenstande vorhanden sein.

Die Larmmessung muss auf einem kurzgemahten Grasboden erfolgen

Das Flugmodell ist so zu positionieren, dass sich die Flugzeuglangsachse in
einem Winkel von 90° + 30° zur Windrichtung befindet. Die Larmmessung hat auf
der zum Wind abgewandten Seite des Modells zu erfolgen.

die Windgeschwindigkeit darf 5m/sec nicht Uberschreiten

Die Messung muss an jedem Punkt uber einen Zeitraum von mindestens 30 s
erfolgen; maRgebend ist der hochste in diesem Zeitraum gemessene Pegel

Die Umgebungstemperatur muss zwischen 10° C und 30° C liegen, kein
Niederschlag

Das Umgebungsgerausch muss mindestens 10 dB(A) unter dem vom Modell
erzeugten Gerausch liegen

Die Messung muss bei Vollgas erfolgen Eme Limitierung von Leistung und
Drehzahl, die zur Erfullung der Larmschutzforderungen vorgenommen wird, 1st
nicht erlaubt

Fur die Messung muss emn Prazisionsschallpegelmesser nach DIN EN 60651
oder nach DIN EN 60804, in beiden Fallen mindestens Klasse 2, in der



Betriebsart ,Jangsam" (,slow") und im Anzeigemodus ,dB(A)" verwendet werden.
Die Kalibrierung der Messanlage mit einem akustischen Schalldrucknormal zur
Uberprufung der Empfindlichkeit der Anlage und zur Ermittlung des
Bezugspegels darf nicht langer als zwei Jahre zuruckliegen

9.6 Messbericht

9 6.1 Alle gemessenen Schalldruckpegel mussen im Messbericht enthalten sein

9.6.2 Die folgenden Daten, die wahrend jeder Messung gemessen werden, mussen
im Messbericht enthalten sein:

a) Besonderheiten der ortlichen Topografie und des Bodenbewuchses,
b) Temperatur,
c) durchschnittiche Windgeschwindigkeit,

d) die fur die Messung und Auswertung aller Larm- und Leistungsdaten des
Flugmodells und aller meteorologischen Daten verwendete Ausrustung.

9.6.3 Die folgenden Kenndaten des Flugmodells missen im Messbericht enthalten
sein:

a) Hersteller und Typbezeichnung des Flugmodells, des Motors (der Motoren) und,
wenn vorhanden, des Propellers (der Propeller) bzw des Haupt- und Heckrotors,

b) die hochstzulassige Startmasse,

c) Angaben zu der verwendeten Schalldampferanlage (wenn vorhanden),

d) die hochstzulassige Motordrehzahl und , wenn vorhanden, die héchstzulassige
Propellerdrehzahl bzw  die hochstzulassige Drehzahl von Haupt- und Heckrotor
in U/min,

e) die bei der Messung erreichte Motordrehzahl und, wenn vorhanden, die bei der
Messung erreichte Propellerdrehzahl bzw. die erreichte Drehzahl von Haupt- und

Heckrotor in U/min,

f) wenn vorhanden, der Propellerdurchmesser bzw der Durchmesser von Haupt-
und Heckrotor,

g) wenn vorhanden, die Blattanzahl(en) von Propeller bzw von Haupt- und
Heckrotor
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