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STINGER BOXER 125 CCM PRO V2 VO

Speziell bei groReren Zweckmodellen wie Schleppern Rommt es auf zuverlassige, robuste und Rraftige
Komponenten an. Alle drei Eigenschaften verbindet der 125-KubikRzentimeter-Benzinmotor RCGF-
Stinger Boxer Pro V2. Die neueste Version punktet mit optimiertem Leichtbau, einem modifizierten
Vergaser und einem integrierten Anlasser-System. Grund genug, einen genauen Blick auf diesen
vielversprechenden 125-Kubikzentimeter-Boxer und seine cleveren Detaillésungen zu werfen.

Es gibt einige namhafte Firmen im RC-Modellflugbereich, die Verbren-
nungsmotoren anbieten. Eine Firma davon ist KPO-Flugmodellbau, welche
seit Uiber 20 Jahren Modellmotoren verRauft, darunter auch die der Marke
RCGF-Stinger. Seit vielen Jahren hat KPO dafiir die Vertretung in Deutschland
libernommen. In Ausgabe 08/2023 vom Modellflieger beschaftigte ich mich
schon mit dem RCGF-Stinger Boxer-Motor 70 Kubikzentimeter. In diesem
Bericht soll der RCGF-Stinger Boxer 125 Kubikzentimeter Pro V2 mit Anlasser
im Mittelpunkt stehen. Es handelt sich dabei um einen grundsoliden und
preiswerten Verbrennungsmotor fiir den gehobenen RC-Flugmodellbau.

Bewidihrte Qualitéit

Das Triebwerk ist schon einige Zeit auf dem Markt, sodass es inzwischen
eine verbesserte Version davon gibt, die Stinger 125 Boxer Pro V2. Wie
schon erwdhnt, hat die Firma KPO die deutschlandweite Vertretung fiir die
RCGF-Produkte. Hergestellt werden die Motoren allerdings in Jinhua City,
Zhejiang, China. Das chinesische Unternehmen wurde 2007 gegriindet und
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brachte die Motorenmarke RCGF auf den Markt.
Seit 2019 hat die ostasiatische Manufaktur ihre
Motoren weiter verdndert und verbessert. In
dieser Zeit wurden die Produkte von RCGF auf
die Bezeichnung ,,Stinger“ umbenannt. Trotzdem
wird ,landldufig” immer wieder von den RCGF-
Stinger-Motoren gesprochen.

Betrachtet man die Website der Firma Stinger-
Engines, wird schnell klar, dass es sich hier

um eine moderne Manufaktur auf neuestem
Niveau handelt. Hier werden Motoren nach
europdischem Standard mit modernen Ma-
schinen und Fertigungsverfahren hergestellt.
Besonders beliebt wurden die Stinger-Produkte
durch ihre fairen Preise und das sehr gute



Die Ausldsse sind rund gestaltet und erméglichen eine

einfache Kriimmerbefestigung

Der Gashebel ist mit Feder ausgefihrt. Das bringt ein hohes Maf3 an Sicherheit,
sollte das Gasservo einmal ausfallen

Preis-Leistungs-Verhaltnis. Im Portfolio von KPO
finden sich alle derzeit angebotenen Stinger-
Motoren von 10 Kubikzentimeter bis 125 Kubik-
zentimeter, mit und ohne Anlasser.

Optimierter Leichtbau

Der 125-Kubikzentimeter-Boxer entstand aus dem
RCGF 120er-Boxermotor und wurde im Laufe der
letzten Jahre deutlich verbessert. So wurden die
Abmessungen verkleinert, das Gewicht deutlich
reduziert und die Kurbelwelle optimiert. Dariiber
hinaus wurden die Zylinder tUberarbeitet und kRe-
ramisch beschichtet. Das Gewicht des Triebwerks
ohne Anlasser betragt daher nur 2.230 Gramm.

Anders als bei anderen Vertreibern von Stinger-
Motoren, wird der 125er-Boxer bei KPO mit einem
veranderten Vergaser angeboten, zu erkennen an
dem Kiirzel (V1), das auf der Oberseite des Verga-
sers gestempelt ist. Diese Anderung fiihrt zu einer
deutlich lineareren/glatteren Gasannahme. Dreh-
zahlspriinge, wie sie bei vielen grofRen Flugmoto-
ren auftreten, werden so nahezu ausgeglichen.

I TECHNISCHE DATEN

Hubraum: 125 ccm
Bohrung: 47 mm
Hub: 35 mm
Leistung: 12,5 PS
Drehzahl: 1.500 - 7.500 U/min
Gewicht: 2.230g
Propeller: 29 x 11" oder 28 x 12"

Die Kolben sind mit einem Kolbenring
ausgestattet. Sieht man genau hin, ist ein Teil der
Keramikbeschichtung zu erkennen

Die Blackbox beinhaltet den Killswitch fiir den
Motor und schaltet Ziindung und Anlasser
gleichzeitig ein und aus

Lieferumfang gecheckt

Bestellt man einen solchen Motor bei KPO, bekRommt man schon meist
nach wenigen Tagen ein ansehnliches Paket mit dem ersehnten Produkt. In
meinem Fall war es der Motor mit Anlasser und dem von KPO angebotenen
Anlasserschalter mit Killswitch. Inzwischen ist bekannt geworden, dass die
Motoren nicht mehr mit den in diesem Bericht gezeigten Anlassern ver-
trieben werden, sondern Systeme haben, die direkt vom Hersteller Stinger
verbaut werden.

Im gut gepolsterten Paket findet sich dann der Motor 125 Boxer Pro V2
mit fertig angebautem Anlasser und dem KPO-spezifischen Vergaser,
eine sehr ausfihrliche, deutsche Bedienungsanleitung fiir den Motor und
den Bordanlasser, Garantieunterlagen, Anleitungen fiir das Einstellen des
ZiindzeitpunRts und zum Einbau der Elektronik, zwei Iridium-Ziindkerzen,
Dichtungen, Befestigungsmaterial, die CDI-Z{indung (6 bis 14,4 Volt) und
Spiralschlauch zum Schutz der Ziindkabel, die Blackbox/Anlasserschalter
und Killswitch mit Verkabelung und XT60-Anschlusssteckern. Ein 50-Am-
pere-Regler fiir die Anlassersteuerung ist ebenfalls beigefiigt.

Hardware unter der Lupe

Der erste Anblick des Motors und der Zubehdrteile macht einen sehr edlen
und hochwertigen Eindruck, was die Vorfreude steigen ldsst. Aber schauen
wir uns den Kraftprotz einmal genauer an. Der Motor selbst ist mit dem
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Die Anlassmechanik ist sehr sauber
gefertigt und wird (iber einen blrstenlosen
Elektromotor angetrieben

KPO-Vergaser ausgerustet, der von der Firma Aeroflug Moto-
renservice in Hanau modifiziert wurde. Die sind sehr kompe-
tent und der Inhaber hat mehrere Jahrzehnte lange Erfahrung
im Motorenbau. Was genau an den Vergasern gedndert wurde,
ist natirlich ein Geheimnis. Klar ist jedoch, dass die Modifika-
tionen die Laufkultur des Motors verbessern. Die Anschluss-
6ffnungen fir die Krimmer sind in runder Form gestaltet und
ermdoglichen ein leichtes Befestigen der Schallddmpferanlage.

Der Anlasser besteht aus robusten Metallteilen, die teilweise
rot eloxiert sind. Die Zahnradmechanik mit Freilauf und der
Propeller-Befestigung ist ebenfalls von sehr hochwertiger
Qualitat. Eine sehr gut abgestimmte Konstruktion, die trotzdem
nicht zu viel Gewicht auf die Waage bringt. Zur Betatigung des
Propellers ist ein Brushless-Motor von Kavan verbaut. Die-

ser wird mithilfe eines 50-Ampere-Flugreglers, ebenfalls von
Kavan, gesteuert. Alle Anbauteile des Anlassers sind vorsorg-
lich mit Schraubensicherungslack gesichert und garantieren
somit einen stdrungsfreien Betrieb. Um den Gerduschpegel des
Antriebs zu ddmpfen, bietet KPO passende Dampfersysteme in
unterschiedlicher Ausfiihrung an, die als Combo beim Motor-
kauf Rostengiinstig miterworben werden kdnnen.

Der Vergaser kann mit Hilfe der Vollgas- und Standgasschraube
sehr feinfiihlig eingestellt werden und garantiert so einen
zuverldssigen Betrieb

Clever verdrahtet

Zusammenbau: Um den Motor nun zu betreiben, fehlen noch
ein paar Teile, wie zum Beispiel Propeller, Tank, Kriimmer,
Schalldampfer und so weiter. Der Motor wird also mit dem Mo-
dell verschraubt und die Schallddmpferanlage montiert. Das
ist fiir jedes Modell natiirlich unterschiedlich und obliegt in der
Gestaltung dem Erbauer. Die Ziindung wird mit dem beiliegen-
den Spiralschlauch geschiitzt und zusammen mit den Iridium-
ZiindRerzen verbaut. Dann erfolgt der Anschluss des Tanksys-
tems. Das sind bisher eigentlich alles Standardarbeiten.

Um nun den Ziindschalter, den ARRu und alle elektroni-
schen Teile richtig zu verbinden, liegt der Anleitung ein
Schaubild/Foto bei. Mithilfe dieses Bildes und der Beschrei-
bung ist es sehr leicht, die Elektronik fehlerfrei zu verbau-
en. Davon abgesehen ist der Zusammenbau ohnehin Rein
Hexenwerk und sollte jedem Modellpiloten gelingen.

Der Flugregler wird demnach mit dem Elektromotor verbun-
den. Am anderen Ende des Reglers wird ein XT60-Stecker
angelotet und dieser oben an dem Magnetschalter einge-
steckt. Der 3s-LiPo-ARRu (2.700 Milliamperestunden werden

Der Walbro-Vergaser besticht durch hohe Qualitdt
und gro3e Zuverldssigkeit
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Dem Motor liegt eine zuverldssige CDI-Zindung mit einem
Spannungsbereich von 6 bis 14,4 Volt bei



empfohlen) sollte am unteren XT60-Anschluss
angebracht werden. Dieser ARku versorgt
gleichzeitig den Anlasser und die Ziindung. Es
wird also nur ein LiPo-ARRu fiir das Gesamt-
system bendtigt.

Seitlich an der Blackbox ist noch ein Rleiner
XT30-Anschluss verbaut, an den eine optional
erhaltliche Smokepumpe angebracht werden
kann. Weiterhin sind noch die Anschlisse fir
die Ziindung selbst, den Empfanger und eine
Zind-LED zu finden. Hier wird die Ziindung
angesteckt und der Empfanger verbunden. So-
mit wird das gesamte Smoke-, Ziindungs- und
Anlasser-System nur mit dem Anlasserschalter
gesichert und gesteuert. Das ist eine sehr geni-
ale und komfortable Losung. Das Gehduse des
Anlasserschalters ist sehr ordentlich und robust
hergestellt. Die Stecker selbst sind mit Rleinen
Inbusschrauben verschraubt. Mit drei Halte-
laschen kann der Schalter sicher im Modell
angeschraubt werden.

Ausblick

Nach allem, was man so von diesem Motor hort,
scheint dieses Triebwerk also ein hochwertiges,

robustes, preiswertes und zuverldssiges Arbeits-
pferd zu sein. Mein Motor wird seinen Platz in -
einem Schleppmodell mit einem 29 x 11-Zoll- B

Falcon-Propeller finden. Wie der Kraftprotz sich E
da schldgt, wird die Zeit zeigen und in einem f
separaten Bericht veréffentlicht werden.

Wolfgang Weber

Die Befestigung des Motors im Modell erfolgt mit vier Gewindeschrauben,
die dem Lieferumfang beiliegen
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Der Anlasser wird (iber einen 50-Ampere-Regler angetrieben,
der ebenfalls dem Lieferumfang beiliegt

ANZEIGEN

Aus Altersgriinden, da kein Nachfolger vorhanden, biete ich mein

GroBhandelsunternehmen, mit
Sortimentsschwerpunkt im Bereich
Modellbau- und Spielwaren zum Verkauf.

Das Unternehmen ist am Markt seit tGber 50 Jahren sehr gut
eingefiihrt und verfiigt Uber Stammkunden, Internetshops bei
Ebay und Hood und exklusiven Marken Labels.
Eine Weiterfiihrung ist an nahezu jedem beliebigen
Standort moglich. Erfolgt eine Weiterfihrung am jetzigen
Standort in  Nordostbayern kann auch die bisherige
Geschaftsimmobilie, welche zum Teil an weitere
Unternehmen vermietet ist, zu giinstigsten Bedingungen
libernommen werden. Gleich ob zur Miete oder zum Kauf.

Bei Interesse bitte ich um Kontaktaufnahme per Mail unter:
grosshandelsverkauf@yahoo.com
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-17 mm (0.67 in)
Output Torque:
-51kg-cm (708 oz - in)
-0.11sec/60°
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-8.5mm (0.33in)
Output Torque:
-89kg-cm (123 0z-in)
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-20 mm (0.79in)
Output Torque:
-15kg-cm (208.3 0z - in)
- 0.05sec/60°

-9.5mm (0.37in)
Output Torque:

-10.2 kg - cm (141 oz - in)
-0.12 sec/60°
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-20 mm (0.79in)
Output Torque:
-27kg-cm (374.9 0z - in)
- 0.08sec/60°
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-15mm (0.59 in)
Output Torque:

-12mm (0.47 in)
Output Torque:

-18kg - cm (249 oz - in)
- 0.09sec/60°

-15mm (0.59 in)
Output Torque:
-20kg-cm (277 oz - in) -10kg-cm (138.8 0z in)
- 0.09sec/60° - 0.043sec/60°
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-20 mm (0.79 in)
Output Torque:
-33kg-cm (458.3 0z - in)
- 0.043sec/60°
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-20 mm (0.79 in)
Output Torque:
-35kg-cm (486 oz - ii
- 0.11sec/60°



